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Les turbulences de I'néronmuique civile, semblent &re en harmonie avee celles de Ia météo, dont les caprices
prolongés, n'invitent guére & "optimisme pour la transhumance d’éé. 11 faut pourtant 5"y préparer, car ¢'est aussi la
saison des meetings, salons et rendez-vous du monde de |'air. 1 faut aussi y souserire, pour nourric 12 passion qui nous
irrigue, préparer les rendez-vous historiques qui mobilisent, et maintenir la vigilance qu’impose la précarité de notre
point fixe.

En effet, les « Enfants de Don Quichofie » que nous poumions devenir, 4 notre corps défendant, doivent camper sur
leurs positions, car la préservation de histoire néronaulique régionale, ne saurail se pratiquer sous la tente, ful-elle 4
oxypene |
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EDITORIAL

Retenons done notre soulTle, avant le grand bol dair, pour préparer, en force, I'année du centenaire a venir |

Ronnes vacances i lous, sous la tento, o sous les ailes, | |

Le *résident

Jacques BAILLET




L’Aviation de Transport Frangaise
en Rhine-Alpes en 39/40

D prime abord, ce sujel peat paraitre peu consistant, car il faut bien s¢ rendre & Pévidence, 4
cette époque 'aviation militaire de transpori est pratiquement incxistante. Cependant, divers
Eviénements ayant teait & eetle période, méritent d'étre rappelés, du simple fait qu'ils se sonl produits
dans notre région, oi plusicurs formations aéronautiques éphéméres, ef oublides, ot séjoumd cn 1939-
40, sur des adrodromes régionatix.

Tout d*abord, efMectuons un bref refour en amiéne,

Ce n'est qu'en
aolt 34, que 9
bimoteurs de
transport Lelr 213
som acquis
d’occasion par
I"Armée de 1'Air,
aupres d’ Air-
France, llzs sont
affcetés 4 la §°
Escadrille du
G.MALDT
11f61 (Groupe
Mixte d"Aviation
Laoumde de
Défense et de
o e et e N N Transport), basé &
Fer (Maroe), et constituent 1"embryon d une foree di transpont de troupes et de matériel, In notion de
parachutage étant exclue i 'époque. Cependant, celle-ci, Fait son chemin, notamment sous 1'impulsion
du Copitaing GEILLE, et un Centre d'Instruction au Parachutisme est officicllement créé lo 15/4/1935
& Istres, puis transféré & Avignon-Pujaut (30)au N.de Villeneove-les-Avignon, Les appareils utilises
sont des Le® 20, bombardiers déclassés, Puis, le 1/4/37, sont coéds & Reims el & Alger Maison-
Blanche, les G1LA (Groupes d'Infanteric do 1" Air) 601 et 602, Ceux-ci générent un besoin en avions
de transpon, en partie satisfut, par la commande de 15 POTEZ 65,




i par la récopération par I Amée de 1*Air de 6 quadrimoteurs FARMAN 224, refusés par Air-France
{équipé de moleurs en ligne Hispano-Suiza. En juin 40, il sera évacut de Bordeaux-Mérignae, 4 Oran,
par Saint-Exupéry)

Voici done I'état des liewx, au moment de la déclaration de guerre, début Septembre 1939
‘effectif’ de ln Motte de transport militaire est donc mincs, sunout & on le compare & colui des 7

Kampfgruppen Zur besonderen Verwendung {(Groupes de Combat d*Emplor Special) de la Lufbwaffe,
alignant prég de 400 Ju52 |

L'Eint-major compie sur la densité des réseaux routier et Terroviaire, pour acheminer troupes e
matéricl, aux frontiéres de 'Est, mais il garde cependant un atout dans sa manche, & savoir, la
réquisition des flottes des compagnies adrisnnes.

En effet, la eirculaire N*T31 du 11/471939, prévoil qu’en cas de conflit, les Compagnics Air-France
et Air-Blew, sont dissoules, personnel et avions, éant mis & la disposition de I'Etat-Major Général de
I"Air, et placds sous Ia tutelle d’une Direction des Transports Acriens Militaires, 11 est prévu de créer
11 5. AT (Sections d'Avions de Transport), Air-France devant foumnir effectif ot matéricl, pour 10
Sections et Air-Bleu pour la 11% Section, chacunc comporiant 3 apparcils. Sont réquisitionnés los
Wibault 283, Potez &2, Bloch 220, Dewoitine 338 d' Air-France, et les Caudron Simoun ¢t Goeland
d"Air-Blen.

Les S.AT 1,5, 8, 9/110 sont basés au Boorget-Dugny, ot les SAT 2, 3, 6, 7/110 & Lyon-Bron,
commandés respectivement par les Colonels MOREAT et de MARMIER

D gon edid, le Ministére de 1" Afr, erée une DVT.A (Direction des Transports Aériens), ot une tolale
confusion régne rapidement cn o qui concerne les attributions respectives de ces deux Directions. ..

Le 24/2/1940, lnstruction Ministérielle IMG23/EMAA, regroupe les SAT 2, 3, 6, 110 au scin
du G.AT (Groupe d' Avions de Transport) 1/144, et les SAT 1, 5, 8, 9110 au sein du G.AT 2/144,
respectivement basés 4 Lyvon-Bron et au Bourgel-Dugny,

Mentionnons simplement pour mémoire, car il ne semble pas qu'une de ces formations ait éé
positionnée, sur un Acrodrome de la région, en soatien de 1" Armée des Alpes

-les 5.A.S (Seetions d"Avions Sanitaires), conslituées pour répondre aux besoins 4" évacuation des
blessés, et équipdes d'um matériel trés divers, provenant de In réquisition dapparedls de tourisme
civils, hativement transformés, pour transporter un blegsé sur civiére, ef un infirmier, voisinant avee
des apparcils igsus de programme d avant-guerre, fels que les BLOCH 81 encore en service.

-les S.ALE (Sections d” Avions Estafeile), encors appelécs 5.4 L (sectiony d” Avions Légers).

Les activités de ces formations, faute d"archives dispersées an vent de la débacle, sont mal connues,
maid on peut imaginer gu il 8 agissnil de misgions de tmoport de personnel, el de matériel au béndlice



des unilés combatiantcs, de mission de liaison, au profit d'Etats-Majors termestros on aériens. Dy fait, il
est difficile de trouver trace du séjour de ces formations  sur 'sérodrome de Lyon-Bron, au eours di
I"hiver 39/40. Néanmoins, deux accidents surviennent dans notre région an cours de celle période,
aftestant de la présence el de Pactivité aérienne de celles-ci

13 Le IX12/1939, le WiBAULT 283 N*10 « L'Imbattahle », F-AMTT décollant de Lyon-Bron,
pour un vol de linson, & destination du Bourget, percute le relicf en bordure de la fordt de Caloire,
dans ba Loire, au M0 de Firminy, sur la D3, en direction de St Maurice-en-Gourgeis. Cet accident fait
4 victimes, qui périssent carbonisées : LEGENDRE officier mécanicien, Sgt PEHALU, Cal. PEPERIOT,
et Sgt DEGUIN pilote du GCIEFY de Lyon-Bron, Le pilote 5/C SUAL est prievement blesse. Mr
ERTEL, natif de cette région ot ancien de |"Armée de 1" Air, a fait des recherches sur col accident, of en
Thra un ouvrage trés romanceé, I1 vint d’ailleurs en janvier 89, faire un exposé 3 la SLHADA, sur ce
sujel. Le pilote survivea, et retraité dans le Midi, contesta vigooreusemaent la version des faits présentés
dans l¢ livre, au point de menacer de faire & I auteur, un procés en diffamation |

2} Le 3f3/1940, 5 avions
réguisitionnds d"Adr-
i France, sl mis a la
¥ disposition de la 547
{ Escadre, pour un transfert
iy : de personnel et de matdriel,
wi L& UiRko oY 1A_'!'IM.I'E:I' ';l-l Tl AVIEH W WL IMBATTARLE" ; i cn Finlande, poar soutenir

T OHTCLARES 48} DECHMBRE LiIF A FFMTSLE FEU A BORD.CXA [
rATEE1E GNT FAIT L7 :uLIJn.n P e s e mililairement ce pays, en

WALLLE BE L OWDAINE el conflit avec I'URSS,
: ! Parmi ceux-ci, le prototype
S M F-AOHA du Bloch 220,
- MORTSPOURLA-FRANCE = prEgans s iempé g e

A fr A e AL SR ———.
Commendnntidr ged Fprif s Floc

neige, s'cemse & proximité

deihgin'bs e 38 FEVRIE L > ¥ d"Orange. L équipage,
FI ALy S g compost  du  Copitaine

it IELAGE  pilote, du 5/Lt
AR, MICHIELETTL (qui fut le

radic do pilede DORET,
dans  ses  moids,  vers

- I"Extréme-Oricnt), of do Spi
PERRIER mécanicien, est tud, Le transfert vers la Finlande, sera finalement annuld, ..

FjLe 10¢5/1940, ay matin, jour du déclenchement de offensive allemende, des Polez 65 des GILA
601 et 602 (Groupes d’Infanteries de |*Air) décollant respectivement des terrains d” Avignon-Pujaut, et
de Momélimar-Anedne, doivent larpuer des pasachutistes dans la région de Rive-de-Gier. Ces
apparcils s5ont en vol, lorsque parvient Ia nouvelle de 'offensive allemande. 11 8'avére impossible deo
transmettte ordre d'annulation de la mancuvre, du fail de In panne d'un émetteur radio en base. Le
largage se déroule donc comme préve, mais au sol, les pamchatistes sont réceplionnés par des
rendarmes trés suspiciews, qu'ils ont peine & convaincre, qu'ils ne font pas parie de la famense « 5°
colonne » ! Qiant aux avions, ils poursuivent lour vol, vers e terrain d atterrissnge préve, ccln do
Lyou-Bron, qui de son cdid, vient de subir un bombardement par la Luftwaffe, et o leur arrivée ajouta
encore & lo confusion ambiante. ., |

(anecdote tirde d'un cuvrage traitant sur les Potes 62 o 65)

La fin désastreuse de la Campagne de France, hitera la dispersion of la dissolution de ces unités, e
personnel étant démobilisé, ot lo matériel survivand, récupéné par un Scerviee Civil des Lisisons
Agricnnes, avant d"Elre saisi fin 42, au profil de I occupant,
Voier done, un bref rdsumd, pour cclic tranche d'histowe, de ces éphéméres formations de
transport, aingi que des faits notables survenus dans notre réeion.

Daniel GERBE
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Hmnmng:_'nu bel & oisem I;i.'li.lmll.l.h. ;
CONCORDE,
lors de san passnge d Satols en 1991,

orsque J ol éonl ces lignes, & propos de |"amvee

e Concorde, sur le tanmac de Satolis, je ne
paurvais pas deviner son destin trgigque, le 25 jullet
20 | Je souhudie done, que «Tableao de Bord »,
puisse lui rendre ausst, un homamgs © celu des
amsourcus des formncs iickicicuses, pour col ivvlon

- ;’; - i
Je déplore que ln France, nil pu donner i Musde
de Washington, pour «le franc symbolique »,
I"avion quils combattirent & éncrgiquement lors de
o5 amivies 4 o Kennedy Adrport @, poar 528 broils
ct fumées des rénctenrs, cic.., Merzi mssi aux
écologistes de tows bords, qui oot surou vu qog 1¢s
incomvénicnts de cette superbe muchine (pollution &
Tanie el basse allitnde).

Adors qoe ln majorité des commandamis de bord,
souhaitnient piloter Concorde, en fin de carmidre,
vers S2ans, apres un stage 4 Casablanca, 1" Europe a
chiodsi [ série des Adrbus, pour contrer le péant de
Seattle @ le Boeing 747, pour des misons de
rentabilite d'exploitntion, en mombre de sitpes, o
dmutonomie (G200km).

10 est vl quil cofitait bemeoup, en matidre de
muainicnance (réactears, pocomstiqies, Aviomique
de bord, etc, ), pour seulement 1D pasengers
mpdmum, cf panr un prix de billet assez e |
Ol reticaben capenibant gui bos énis : France, Grande
Biretapne o mdme ki Russe Sovidlkpe (avec be
mnlhenreux Tupalev, of son accident au Bourpet en 73),
oml oo og purrl audncieny © transporier des passapers 4
hanibe: nlighude { 1BNIm, cn vitesse supersongue
Bich2 02 4 2,00 : soal 2224Kmh i 15 (00m, pour une
vitesae som de WHimfs)

Lione ce jour 1i, le samedi 20 avril 1991 je commicnai
i poiammide, par usa bella ballnde en véla, qin m'smena

o A, fLHuuglli.n:u, em boedime du temam de Satelns
{devenn Saind-Exupéry, depais be 23600), " Gtais posie
r]l.‘|u.n':1 Uhis, e T o dbe Ionrsans sins |.|||'||n
hélicopitre « HE-Courly w, effccimiont eux awss Je ot
& wug, Bouduin, & lewr Sgen de changer suns nrsds de cop,
1781 ressenti quee 1'événement éai proche. Croant tout 4
coligy, o I"Albatros o, mus conbeurs d*Air Frunce,
cldtwache e demiére b bowquel d"arbres, qui me
mansquait be Maord da I i, nves bt réneieans & bas
!'ég:il!u.'. Ltz e Canconde, ot encore dirs 1o
prolongement da fisclape, comme & be pilole youlnl

alTecter un « TUCH pol G0 o (loucher des roues ot
reléol ber i),

Puis i 1" exirtn

poar aller vizer 4 gaucic en daection du Whine, el
effectiner sa phase d'approche. Cette fois, train ef wolets
ahaissés, nez basculé, il avadt yralment 1"okr d'un nigla
royal !

10 Je méme cnbeé i Palbermissage, aque b chasous
ey & Badide o, aver une inclinabson de 45%, mas
ici, il el question de 180K, | Au toucher, ¢"est d"abord
lea couples des roues Ar des boogies, puis, nves um peu
de remwin oo mnnche, ceus de 1Ay, Pour le palote, ka
rrtie: e nloes gagnée, quand b leute janibe de ls
routletle Av, & 11mé I'amidse du pez, aumn teochee la
piste, nprés guelques soconcdes. Puis oot nu bour de

inversion du ik des 4 moteurs Olympus Rolls-Royee
de 17 260 kpp chacam, awes: elleciivesment i 'irllp{lrhul.l
v somore, s celn, pour un court mstt |

Toupours les yeux mvés o junselles, §ob pu odminar
1'admiratle coarbs o gothiqus » de ses piles, releme
oomme idénla, el iui camlmbie i ses |u:rf|||1r|.n1tr:. Rar
ume enverpure de seulement 25m | Aussi, je rese
permesdd, que l'aceident de Gonesse, & prdeipist In chute
e 1" Aple o (fin des vals en oct 2003), alors qu'il et
Peut-tre encore po s mnmbendr, jusqu’en 208 |

25 amméun dles Do ol Toynus serviees, o el plud gqu’on
supersmue pouvail espder, s dépan di eete prande
Aveniure Hummi |

P& : Conoonde vient du kalin o concordia n : unéon do oxurs of
ts vodond
Jean DEMIS

Tint dus Figaro 2% 006w Encore au stade de 1*éude, e
supersanique fimnee-jopanais, censé suecéder mi
Concorde, devrail transporber 250 personnes 4 Mach 1.8
et 23 Dihm daltituce 1 =



| ILS REPOSENT SUR NOTRE SOL |

La R.AF.A (Royal Air Force Association), se recueille chaque mois de novembre, sur les
sépultures de la R.AF disséminées dans la région lyonnaise.

L. hommage est heureux et noble, pour ces jeunes hommes, mais que savons nous d'cux 7
1ls reposent pour le plus grand nombre, & la nécropole de la Doua, derriére le Campus de
Villeurbanne : 39 stélas sont érigées en 4 rangs, dans le camé C,
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il
1l serait trop long malheureusement, de citer tous les noms de ces équipages disparus, mais en

suivant sur place, la numérotation du plan, vous pourrez facilement trouver les hommes, et les
lieux des crashs.

Les 3 premiers crashs, sont survenus en 1943 ;
445 février : VALSONNE (69) sur les monts au N.de Tarare:Lancaster 106 Squadron
objectif : Turin  (pas de stéle sur ce lieu)

Tombes N°2 12 22 32

16/17 aodit : St GERMAIN en BUGEY {01} banlieue SE o Ambérien : Sterling 218 Squadron
objectil Turin (stéle sur N504)
Tombes N*1 11 21 31 33


































